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Onderwerp 

Geluidsaspecten Sint Sebastiaansbrug 

Geachte heer/mevrouw, 

U heeft uw zienswijze kenbaar gemaakt tegen het gepubliceerde en ter 
inzage gelegde ontwerp-omgevingsvergunning Sint Sebastiaansbrug en/of 
het ontwerpbesluit hogere (grens)waarden Wet geluidhinder in verband met 
de vernieuwing van de Sint Sebastiaansbrug. 

Mede naar aanleiding van de ingekomen zienswijzen op het punt geluid is het 
geluidsrapport op een aantal punten aangepast. Daarnaast bleken er diverse 
uitgangspunten van het geluidsrapport niet correct en daarom zijn deze ook 
aangepast. De belangrijkste aanpassingen zijn: 

Rijsnelheid van de tram. 
In het eerste akoestisch onderzoek is uitgegaan van een rijsnelheid van 40 
km/uur voor de tram. Dit is echter niet realistisch omdat de tram in de richting 
van de TU-wijk stopt bij de halte Zuidpoort, de bocht neemt bij de 
Ezelsveldlaan en vervolgens weer meer snelheid maakt op de brug. Op het 
beweegbare deel van de brug komt een snelheidsbeperking. Een precieze 
berekening van deze aangepaste snelheden leidt tot een gemiddelde 
rijsnelheid over het traject van circa 17 km/uur. 

Tram intensiteiten 
Het aantal rijbewegingen voor de bussen en de tram is aangepast. Enerzijds 
omdat in het vorige rapport was uitgegaan van gemiddelde 
werkdagintensiteiten in plaats van gemiddelde weekdagintensiteiten. 
Anderzijds is het mogelijk dat in de avondperiode tram 19 wel rijdt. 

Aantal meetpunten 
Het aantal significante meetpunten is uitgebreid. Bij meetpunt 11 zijn de 
hoogtepunten aangepast overeenkomend met de afwijkende bouwhoogte. 

He/lingcorrectie 
In het vorige rapport was geen hellingcorrectie toegepast, deze is in het 
aangepaste rapport toegevoegd. 

Extra toelichting 
Op verschillende plaatsen in het rapport is meer toelichting opgenomen om 
zodoende gehanteerde uitgangspunten te verduidelijken. 
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Door de aanpassingen wijkt de conclusie van het aangepaste onderzoek af 
van de conclusie van het onderzoek dat ter inzage heeft gelegen. Er blijkt 
voor geen woningen sprake van reconstructie in de zin van de Wet 
geluidhinder aangezien de berekende geluidsbelasting op de gevels de norm 
niet zal overschrijden. Een besluit hogere waarden Wet geluidhinder is 
daarom niet meer vereist. 

Nu de noodzaak voor het besluit hogere waarden is komen te vervallen, 
worden alle zienswijzen die enkel betrekking hadden op het ontwerpbesluit 
hogere waarden Wet geluidhinder in dit geval beschouwd als een zienswijze 
gericht tegen het ontwerpbesluit omgevingsvergunning. 

Ter kennisname voegen wij het aangepaste geluidsrapport als bijlage bij deze 
brief. Wij kunnen ons voorstellen dat dit nieuwe geluidsrapport voor u 
aanleiding geeft om uw zienswijze op het aspect geluid te herzien dan wel 
aan te vullen. Voordat wij definitief op de aanvraag beslissen stellen wij u 
daarom in de gelegenheid om tot en met 14 januari 2014 een schriftelijke 
reactie in te dienen met betrekking tot het aangepaste geluidsrapport. 

Voor een nadere toelichting en beantwoording van eventuele vragen met 
betrekking tot het gewijzigde geluidsrapport, organiseren wij tevens een 
informatieavond voor alle indieners van zienswijzen. 
Deze informatieavond zal worden gehouden op dinsdag 7 januari 2014 van 
18.30 tot 20.00 uur in DOK Centrum, Vesteplein 100 in Delft. 

Vertrouwende u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 

Hoogachtend, 

het college van burgemeester en wethouders van Delft, 
namens het college, 

- /v~,,.~") 
_//~-

R.M. Prevo 
Afdelingshoofd vergunningen Veiligheid 
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1 INLEIDING 

De Sint Sebastiaansbrug is een basculebrug uit 1963 over het Rijn-Schiekanaal in Delft en verbindt de 
oude binnenstad van Delft met de TU-wijk. De Sint Sebastiaansbrug wordt vervangen omdat de 
aanbruggen in slechte staat zijn en het draagvermogen van de brug niet toereikend is. Tramlijn 19 gaat 
over de Sint Sebastiaansbrug rijden, dit zou nog een extra belasting voor de brug betekenen. De huidige 

Sint Sebastiaansbrug wordt in zijn geheel vervangen. De nieuwe brug voldoet aan de provinciale 
richtlijnen voor doorvaarthoogte en -breedte. De verhoging zorgt ervoor dat de brug straks minder vaak 
open moet voor scheepvaartverkeer door het Rijn-Schiekanaal. Hierdoor verbetert de doorstroming voor 
fietsers, automobil isten, reizigers openbaar vervoer en voetgangers. 

Vanwege de aanleg van het tramtracé zal de indeling en het gebruik van de brug veranderen. Het doel 
van het akoestisch onderzoek is te bepalen in hoeverre hierdoor het geluid bij de omliggende woningen 
wijzigt. Volgens de Wet geluidhinder is er sprake van reconstructie indien het geluid binnen het 

reconstructiegebied met (afgerond) 2 dB of meer toeneemt. Indien sprake is van een toename van 2 dB of 
meer, dan schrijft de Wet geluidhinder voor dat moet worden onderzocht welke geluidbeperkende 
maatregelen getroffen kunnen worden. Indien de maatregelen niet mogelijk zij n of stuiten op bezwaren 
dan wordt aangegeven voor welke woningen een hogere maximaal toelaatbare waarde dient te worden 
vastgesteld. 

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op het wettelijk kader en in hoofdstuk 3 worden de 
uitgangspunten voor het onderzoek nader beschreven. In hoofdstuk 4 zijn de resultaten vermeld en 
getoetst. Ten slotte wordt in hoofdstuk 5 ingegaan op de conclusie. 

Addendum 

De resultaten in deze rapportage (versie 04) wijken af van de eerdere rapportage (kenmerk MD-AF20130739/LOI<, 

versie 03, d.d. 8 augustus 2013. Hierna te noemen: versie 03). De volgende wijzigingen zijn opgenomen: 

1. Het aantal rijbewegingen voor de bussen en de tram is aangepast. Enerzijds omdat in versie 03 was uitgegaan van 

de gemiddelde werkdagintensiteiten in plaats van gemiddelde weekdagintensiteiten. Anderzijds is het mogelijk dat 

in de avondperiode tram 19 wel rijdt. In de onderstaande tabel zijn beide uitgangspunten samengevat. 

Versie 04 Versie 03 (vervallen) 

2013 (dag/avond/nacht) 2025 (dag/avond/nacht) 2013 (dag/avond/nacht) 2025 (dag/avond/nacht) 

Bus J Tram Bus I Tram Bus J Tram Bus I Tram 

349/44/37 I 0 317/ 44/34 I 110130116 41 6/46/44 I 0 372/62/48 J 120/0/8 

2. De in versie 03 gehanteerde rijsnelheid van 40 km/uur voor de tram op het beschouwde traject is niet realistisch. 

De tram in de richting van de TU-wijk stopt bij de halte Zuidpoort, neemt de bocht bij de Ezetsveldlaan en maakt 

vervolgens weer meer snelheid op de brug. Op het beweegbare deel van de brug komt een snelheidsbeperking. 

Stadsgewest Haaglanden heeft een analyse laten maken van de te verwachten werkelijke rijsnelheid 

(snelheidswegdiagrammen). De gemiddelde rijsnelheid over het traject bedraagt circa 17 km/uur. In de 

onderstaande tabel zijn beide uitgangspunten voor de rijsnelheid weergegeven. 

Versie 04 Versie 03 (vervallen) . 10 km /uur voor het tracédeel bij de halte Zuidpoort . 40 km/uur . 20 km /uur voor de bocht Ezelveldslaan • 40 km/uur . 30 km /uur voor het rechte tracédeel op de brug • 40 km/uur 

3. In versie 04 is voor de motorvoertuigen, die de brug op rijden, een hellingcorrectie toegepast. In versie 03 is deze 

hellingcorrectie niet toegepast. 

Met deze rapportage (versie 04) komt versie 03 van de rapportage te vervallen. 
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2 WETIELIJK KADER 

2.1 Algemeen 

De Wet geluidhinder (Wgh) stelt eisen aan de maximaal toegestane geluidbelasting op de gevels van 
bestaande geluidgevoelige objecten ten gevolge van de wijziging van een weg. 

Op grond van afdeling 4 van hoofdstuk VI van de Wgh moet onderzoek worden verricht naar de te wijzigen 
weg(vakken). Van deze wegen moet de geluidbelasting vóór de wijziging van de bestaande wegen en de 
toekomstige geluidbelasting na wijziging van deze wegen worden onderzocht. 

Het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012) stelt de regels voor het bepalen van de 
geluidbelastingen. Uitgangspunt voor het bepalen van de toekomstige geluidbelasting is volgens het 
Rmg2012 het zogenoemde maatgevende jaar. In beginsel is dit het 1 Ode jaar na realisatie van de wijziging 
aan de weg. De toekomstige geluidbelastingen zijn bepalend voor het treffen van eventuele 

geluidmaatregelen. Ten aanzien van de wijzigingen aan de bestaande wegen dient ook de heersende 
geluidbelasting te worden bepaald. Dit is één jaar vóór de wijziging van de weg. 
In paragraaf 3.3 zijn de toetsjaren beschreven. 

De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidgevoelige objecten binnen de 

geluidzone van de wegen. Binnen deze zones wordt de geluidbelasting getoetst aan de grenswaarden. De 
grenswaarden zijn opgenomen in de Wgh en Besluit geluidhinder (Bg). 

2.2 Omvang geluidzones wegen en stedelijk-/buitenstedelijk gebied 

In art. 74 Wgh zijn de geluidzones gedefinieerd. De geluidzones zijn te beschouwen als aandachts- of 
onderzoeksgebieden. 

Zones zijn van rechtswege aanwezig. Dat wil zeggen dat er geen apart besluit nodig is om ze in te stellen. 

Op het moment dat het aantal rijstroken van de weg zodanig wordt gewijzigd dat daar een andere 
wettelijke zonebreedte bij hoort, is die nieuwe zonebreedte automatisch van kracht. 
De wettelijke breedte van de geluidzone wordt bepaald door het aantal rijstroken van de weg, en het 
binnen- of buitenstedelijke karakter van de omgeving langs de weg. In de volgende tabel zijn de wettelijke 
zonebreedten opgesomd die de Wgh kent. 

Tabel 2-1 Zonebreedten 
Aantal rijstroken Breedte van de gelu idzone 

Buitenstedelijk gebied Stedelijk gebied 

5 of meer 600 m 350 m 

3 of 4 

1of 2 

400 m 
250 m 

350 m 
200 m 

In art. 1 Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied. Deze definities luiden: 
• buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom (bepaald door borden komgrens) en het gebied 

(binnen en buiten de bebouwde kom) binnen de zone van een autoweg of autosnelweg; 
• stedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van de gebieden binnen de zone van 

een autoweg of autosnelweg. 
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Voor de geluidgevoelige objecten langs de Sint Sebastiaansbrug is spral<e van stedelijk gebied. De weg 
heeft meer dan 2 rij stroken en heeft een zonebreedte van 350 meter. 

2.3 Geluidgevoelige objecten 

Onder geluidgevoelige objecten worden in de Wet geluidhinder verstaan: woningen, andere 

geluidgevoelige gebouwen en geluidgevoelige terreinen. De grenswaarden van de Wet geluidhinder zijn 
van toepassing op de geluidgevoelige objecten voor zover deze liggen binnen de geluidzone van een weg . 

Per 1 januari 2013 is het wetsvoorstel 'Plattelandswoningen' van kracht geworden. Dit betekent een 
wijziging van onder andere de definiti e van geluidgevoelige objecten in Wet geluidhinder. Hiermee is 
geregeld dat het planologische regime en niet langer het feitelijke gebruik bepalend is voor de 
bescherming die een gebouw of functie geniet. Voor het geluidgevoelige object wordt uitgegaan van het 
gebruik dat is toegestaan op grond van: 

)'> het bestemmingsplan, of, 
);>. de beheersverordening, bedoeld in artikel 3.38 van de Wet ruimtelijke ordening CNro), of 
);>. indien met toepassing van artikel 2.12, eerste lid, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht 

(Wabo) van het bestemmingsplan of de beheersverordening is afgeweken, de omgevingsvergunning, 
bedoeld in artikel 1.1, eerste lid, van de Wabo. 

Woning 
Onder een woning wordt verstaan: gebouw of gedeelte van een gebouw waar bewoning is toegestaan op 
grond van het bovengenoemde (art. 1 Wgh). 

Ander geluidgevoelig gebouw 
Bij algemene maatregel van bestuur als zodanig aangewezen gebouw, niet zijnde een woning, dat 
vanwege de bestemming daarvan bijzondere bescherming tegen geluid behoeft (art. 1 Wgh). Wat betreft 
het gebruik wordt uitgegaan van het bovengenoemde. Wat andere geluidgevoelige gebouwen zijn, is 
bepaald in art. 1.2, 1 Bg: 
a. een onderwijsgebouw; 

b. een ziekenhuis; 
c. een verpleeghuis; 
d. een verzorgingstehuis; 
e. een psychiatrische inrichting; 
f. een kinderdagverblijf. 

Geluidgevoelig terrein 
Bij algemene maatregel van bestuur als zodanig aangewezen terrein dat vanwege de bestemming 
daarvan bijzondere bescherming tegen geluid behoeft. Wat betreft het gebruik wordt uitgegaan van het 
bovengenoemde. Onder geluidgevoelige terreinen wordt verstaan (art. 1.2,3 Bg): 
a. een woonwagenstandplaats; 
b. een ligplaats in het water, die in het bestemmingsplan is aangewezen om door een woonschip te 

worden ingenomen. 
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2.4 Definitie gevel conform Wgh 

In art. 1 Wgh is de definitie voor een gevel opgenomen. Onder een gevel wordt verstaan: bouwkundige 
constructie die een ruimte in een woning of ander geluidgevoelig gebouw scheidt van de buitenlucht, 
daaronder begrepen het dak. Ingevolge art. 1 b,4 Wgh wordt onder een gevel in de zin van deze wet en de 
daarop berustende bepali ngen niet verstaan: 
a. een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in NEN 5077 

bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de 
geluidbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A), alsmede 

b. een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits de 
delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte. 

De geluidgevoelige ruimte binnen een woning omvat de ruimte voor zover deze kennelijk als slaap-, woon­
of eetkamer wordt gebruikt of voor een zodanig gebruik is bestemd, alsmede een keuken van ten minste 
11 m2 (art. 1 Wgh). 

2.5 Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 en geluidbelasting 

Reken en meetvoorschrift geluid 2012 
In het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012) is bepaald hoe de geluidbelastingen op 
geluidgevoelige objecten bepaald moeten worden. Daarbij geldt dat in het rapport de te toetsen 
geluidbelastingen als afgeronde waarden moeten worden gepresenteerd. Verschillen tussen 

geluidbelastingen moeten echter worden berekend uit niet-afgeronde waarden, en pas daarna afgerond 
worden. Bij het afronden van geluidbelastingen of van verschillen tussen geluidbelastingen wordt een 

waarde die precies op 0,50 eindigt afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal (art. 1.3 Rmg2012). 

Zo wordt een verschilwaarde van 1,49 afgerond naar 1, en een verschilwaarde van 1,50 wordt afgerond 
naar 2. Een verschil van 2,50 wordt echter ook afgerond naar 2, het dichtstbijzijnde even getal. En een 
geluidbelasting van bijvoorbeeld 58,51 dB wordt afgerond naar 59 dB, maar een geluidbelasting van 
58,50 dB wordt afgerond naar 58 dB, het dichtstbijzijnde even getal. 

Geluidbelasting 
De geluidbelasting wordt berekend als het gemiddelde van een geheel jaar. Overeenkomstig art. 1 Wgh 
wordt onder de leien-waarde verstaan het energetisch en naar de tijdsduur van de beoordelingsperiode 
gemiddelde van de volgende drie waarden: 

• het equivalente geluidniveau gedurende de dagperiode leiay (van 7.00 uur tot 19.00 uur); 
• het equivalente geluidniveau gedurende de avondperiode Levening (van 19.00 uur tot 23.00 uur) 

vermeerderd met 5 dB; 

• het equivalente geluidniveau gedurende de nachtperiode Lnight (van 23.00 uur tot 7.00 uur) 
vermeerderd met 10 dB. 

Voor onderwijsgebouwen en kinderdagverblijven worden de waarden van de geluidbelasting in de avond­
of nachtperiode buiten beschouwing gelaten voor zover de betreffende geluidgevoelige gebouwen in de 
betrol<ken periode niet overeenkomstig hun bestemming worden gebruikt (art. 1.6 Bg). 

Op de berekende de leien-waarden wordt overeenkomstig art. 11 Og Wgh een aftrek toegepast bij 
wegverkeerslawaai. 
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2.6 Aftrek conform art. 11 Og Wg h 

Volgens art. 11 Og Wgh dient de berekende geluidbelasting vanwege het wegverkeer te worden 
gecorrigeerd voordat wordt getoetst aan de grenswaarden in de Wgh. In art. 3.4 Rmg2012 is de aftrek van 
art. 11 Og Wgh omschreven. Deze aftrek is: 
a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur 

of meer bedraagt; 
b. 5 dB voor de overige wegen. 

In paragraaf 3.6 zijn de snelheden weergegeven van de wegen die in dit onderzoek zijn beschouwd. 

2.7 Reconstructie van een weg 

In art. 1 Wgh is de volgende definitie van een reconstructie van een weg opgenomen: 

een of meer wijzigingen op of aan een aanwezige weg ten gevolge waarvan uit akoestisch onderzoek als 

bedoeld in art. 77, eerste lid, onder a, en art. 77, derde lid, blijkt dat de berekende geluidbelasting 

vanwege de weg in het toekomstig maatgevende jaar zonder het treffen van maatregelen ten opzichte van 

de geluidbelasting die op grond van art. 100 dan wel het bepaalde krachtens art. 1 OOb, aanhef en onder a, 

als de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting geldt met 2 dB of meer wordt verhoogd. 

Er is sprake van "reconstructie" als aan de volgende twee voorwaarden wordt voldaan: 

• Er moet sprake zijn van een fysieke wijziging op of aan de weg. Het gaat dan bijvoorbeeld om een 
wijziging van het profiel, de wegbreedte, de hoogteligging, het wegdek, het aantal rijstroken, de 
aanleg van kruispunten, de aanleg van aansluitingen, op- en afritten, wijzigingen van de 
maximumsnelheid. 

o Ten gevolge van de wijzig ing( en) en de verwachte groei van het verl<eer in de eerste tien jaar na de 
wijziging(en) moet er sprake zijn van een toename van de geluidbelasting ten opzichte van de 
grenswaarde met (afgerond) 2 dB of meer. 
Om dit te kunnen bepalen moet dus eerst voor elke geluidgevoelig object de geldende "grenswaarde" 
worden bepaald. Vervolgens wordt bezien of deze grenswaarde in de toekomstige situatie, doorgaans 
het 10° jaar na openstelling van de gewijzigde weg, afgerond met tenminste 2 dB wordt overschreden. 

In art. 1 b,5 Wgh is beschreven dat er geen akoestisch onderzoek noodzakelijk is als de wijziging van de 
weg bestaat uit: 
a. een snelheidsverlaging, of 
b. de vervanging van de wegdeklaag door een wegdel<laag met dezelfde of een grotere 

geluidreducerende werking. 

Tram- of metro als onderdeel van een weg 
Indien een spoorweg (alleen tram- of metrospoor) onderdeel is van een weg, dan wordt deze 
geluidbelasting opgeteld bij de geluidbelasting van het wegverkeer tot één (totale) geluidbelasting (art. 3.3 
Rmg2012). Op de geluidbelasting van de spoorweg wordt de aftrek ingevolge art. 11 Og Wgh niet 
toegepast, aangezien deze aftrek alleen van toepassing is op motorvoertuigen als bedoeld in het 
Reglement verkeersregels en verkeerstel<ens 1990 (art. 1 Wgh). Een tram of metro valt niet onder deze 
definitie. 
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Bepalen grenswaarde 
Om de grenswaarde voor deze gevallen te kunnen bepalen, is het allereerst van belang om te weten of 
sprake is van een in het verleden vastgestelde hogere waarde voor de ten hoogste toelaatbare 
geluidbelasting (in het vervolg van dit rapport kortweg "hogere waarde" genoemd). 

Als geen sprake is van een eerder vastgestelde hogere waarde, is de grenswaarde gelijk aan de 
heersende geluidbelasting (dat is de geluidbelasting één jaar voor de wijziging van de weg). Hierbij geldt 
conform de Wet geluidhinder dat een geluidbelasting van 48 dB of lager altijd is toegestaan. 

Als echter in het verleden voor de te wijzigen weg al eens een hogere waarde is vastgesteld die lager is 
dan de geluidbelasting in het jaar voor wijziging, dan geldt deze hogere waarde als grenswaarde (art. 99 
Wgh). Zodoende is de geldende grenswaarde de laagste waarde van: 
• de geluidbelasting één jaar voor de fysieke ingreep; 
• een eventueel eerder vastgestelde hogere waarde, zo nodig omgerekend naar een 4'en·waarde in dB 

(zie onder). 

Vervolgens wordt bezien of deze grenswaarde in de toekomstige situatie, het 109 jaar na openstelling van 
de weg, en zonder geluidmaatregelen, met 2 dB (onafgerond 1,5 dB) of meer overschreden wordt. 

Omrekeni'!9_ eerder vastgestelde hogere waarden 

Als voor een geluidgevoelig object in het verleden een hogere waarde is vastgesteld in een etmaalwaarde 

in dB(A) dient deze te worden omgerekend naar een vergel ijkbare 4'en·waarde in dB (art. 11 Oh Wgh). 
Alleen dan kan op de juiste manier de hogere waarde worden vergeleken met de geluidbelasting in dB in 
het jaar voorafgaand aan de wijziging van de weg. Het omrekenen moet volgens het Rmg2012 op de 
volgende wijze gebeuren (art. 3.7 Rmg2012): 
1. Bepaal op basis van de situatie in het jaar voorafgaand aan de wijziging van de weg het verschil 

tussen 4'en en de etmaalwaarde (niet afgerond getal); 
2. Corrigeer de hogere waarde in dB(A) (geheel getal) op basis van het bij 1 gevonden verschil (niet 

afgerond getal) naar een hogere waarde in dB (dit levert een niet afgerond getal op); 
3. Indien het resultaat van 2 lager is dan 48 dB, dan l<rijgt de omgerekende hogere waarde per definitie 

de waarde 48 dB (ondergrens). 

In de volgende tabel zijn de grenswaarden voor het bepalen van het "reconstructie-effect" samengevat. 

Tabel 2-2 Grenswaarden bij reconstructie 

Situatie Grenswaarde 

Niet eerder hogere waarde vastgesteld en heersende 

geluidbelasting <=48 dB (art. 100, 1 Wgh, art. 3.3, 1 48 dB 

en 3.3,4 Bg) 

Niet eerder hogere waarde vastgesteld en heersende 

geluidbelasting > 48 dB (art. 100, 3 Wgh, art. 3.3,3 Heersende geluidbelasting(= 1 jaar voor wijziging van de weg) 

en 3.3,4 Bg) 

Laagste van: 

Eerder vastgestelde hogere waarde (art. 100, 2 Wgh, • Heersende geluidbelasting (= 1 jaar voor wijziging van de 

art. 3.3,2 en 3.3,4 Bg) hoofdweg) met een minimum van 48 dB 

Eerder vastgestelde hogere waarde 
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Bepalen toename 
Of er sprake is van "reconstructie" in de zin van de Wet geluidhinder wordt per geluidgevoelig object 
bepaald. Het kan dus zo zijn dat voor het ene object wel sprake is van reconstructie en voor het andere 
object niet. 

Bepalen maatregelen 
Indien er sprake is van reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder moet worden onderzocht of er 
maatregelen kunnen worden getroffen om de overschrijding van de grenswaarde ongedaan te maken. 

Het doel daarbij is om de toekomstige geluidbelasting zo veel mogelijk terug te brengen tot de 
grenswaarde. Daarbij wordt eerst gekeken naar maatregelen bij de bron (stiller wegdek) en vervolgens 
naar maatregelen in de overdracht (geluidschermen of -wallen). 
Hierbij is niet alleen van belang of het technisch mogelijk is om dergelijke maatregelen te treffen, ook het 

kostenaspect is van belang. Er wordt daarom ook beoordeeld of maatregelen als geluidschermen niet te 
duur zouden worden. Van de maatregelen wordt een indicatie gegeven van de kosten. Naast het 
kostenaspect kunnen ten slotte nog bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoersl(undige 
of landschappelijke aard bestaan tegen het realiseren van bepaalde geluidmaatregelen. 

Als maatregelen niet mogelijk zijn of stuiten op bezwaren moet een hogere grenswaarde voor de maximaal 
toelaatbare toekomstige geluidbelasting worden vastgesteld. 

Maximale hogere grenswaarden 
In beginsel is de ten hoogste toelaatbare overschrijding van de grenswaarde als gevolg van "reconstructie 
van de weg" 5 dB (minder dan onafgerond 5,50 dB). Een toename van meer dan 5 dB is alleen toegestaan 
indien ten gevolge van de reconstructie de geluidbelasting van de gevel van ten minste een gelijk aantal 
woningen elders met een ten minste gelijke waarde zal verminderen (art. 1OOa, 1 a Wgh). De maximaal 
toelaatbare geluidbelasting mag echter niet worden overschreden. 

De maximale hogere grenswaarden die kunnen worden vastgesteld, zijn mede afhankelijk of eerder de 
Wet geluidhinder van toepassing is geweest en of sprake is van stedel ijk of buitenstedelijk gebied. Voor de 
onderhavige situatie is sprake van stedelijk gebied. 

Tabel 2-3 Maximaal toelaatbare geluidbelasting bij reconstructie (stedelijk gebied) 
Soort geluidgevoelig Silualie Maximale geluidbelasting in dB 

object Waarde Artikel 

Indien: 

Eerder hogere waarde vastgesteld ihkv sanering 

Woning 
(art.90 Wgh) 68dB art. 100a,2 Wgh 

Niel eerder hogere waarde vastgesteld en heersende 

waarde > 53 dB 

Alle overige gevallen 63 dB art. 100a, 1, b22 Wgh 

Vaststellen hogere grenswaarde (art. 110a Wgh) 
Een hogere waarde dan de voorkeurswaarde kan worden vastgesteld in gevallen waarin de toepassing 
van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen) onvoldoende doeltreffend is, of waarin deze 
maatregelen overwegende bezwaren van stedenbouwl<Undige, verkeerskundige, vervoerskundige, 
landschappelijke of financiële aard ontmoeten. Bij bezwaren van financiële aard moet er sprake zijn van 
bovenmatige kosten, alsmede het ontbrel(en van alternatieven (art. 11 Oa, lid 5 Wgh). 
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Voor de reconstructie van de weg dient het College van Burgemeester en Wethouders de hogere waarden 

vast te stellen. 

Als het bevoegd gezag geluidbeleid heeft voor het toestaan van hogere waarden, dienen deze eisen ook 
in acht te worden genomen. 

Voor het verl<rijgen van een hogere grenswaarde dan de voorkeurswaarde dient de procedure gevolgd te 

worden zoals is omschreven in art. 11 Oc Wgh. Dit betreft de procedure zoals geregeld in afdeling 3.4 van 
de Algemene wet bestuursrecht (Awb). Een van de aspecten hierbij is een ter visie legging van het 

ontwerpbesluit en de akoestische rapportage. 

Binnenwaarde 

Wanneer een hogere waarde wordt vastgesteld dient krachtens art. 112 Wgh en art. 3.10 Bg het College 

van Burgemeester en Wethouders er op toe te zien dat de geluidbelasting in de geluidgevoelige ruimten 
van de geluidgevoelige objecten de gestelde waarden niet overschrijdt. Indien er geen hogere waarden 

hoeven te worden vastgesteld, dan zijn de onderstaande waarden niet van toepassing. Per object zijn de 

waarden samengevat. 

Woningen 
• 33 dB indien voor de eerste maal een hogere waarde wordt vastgesteld (art. 112a Wgh); 

• voor woningen waarvoor eerder een hogere waarde is vastgesteld, geldt de waarde die voor deze 

situatie eerder is bepaald (art. 112b Wgl1); 

• voor woningen waarvoor sprake is van een saneringssituatie, geldt een waarde van 43 dB (art. 111 b,3 

Wgh). 

Andere geluidgevoelige gebouwen 
Afhankelijk van de verblijfsruimte van het gebouw geldt: 

• 28 dB voor verblijfsruimte, genoemd in art. 1.1, 1 d onder 1° t/m 3 ° Bg (art. 3.10, 1 a Bg); 

• 33 dB voor verblijfsruimte, genoemd in art. 1.1, 1donder4° t/m 5° Bg (art. 3.1 O, 1 b Bg). 

Indien sprake is van een saneringssituatie dan geldt: 

• 38 dB voor verblijfsruimte, genoemd in art. 1.1, 1 d onder 1 °t/m 3 ° Bg(art. 3.10, 2a Bg); 

• 43 dB voor verblijfsruimte, genoemd in art. 1.1, 1 d onder 4 °t/m 5 ° Bg (art. 3.10, 2b Bg). 

De definitie van een verblijfsruimte voor andere geluidgevoelige gebouwen is beschreven in paragraaf 2.3. 

Geluidgevoelige terreinen 
De aanwijzing van een woonwagenstandplaats of een ligplaats voor een woonschip brengt met zich mee 

dat een woonwagen of woonschip geen verblijfsruimte heeft. Derhalve zijn de binnenwaarden uit de Wgh 
niet van toepassing. 

2.8 Cumulatie 

Bij het vaststellen van een hogere grenswaarde voor een geluidgevoelig object moet op grond van art. 

11 Of Wgh aandacht geschonken worden aan de eventuele cumulatie met andere gezoneerde 

geluidbronnen, indien het geluidgevoelig object tevens binnen de geluidzone van een of meer van deze 

geluidbronnen ligt. Hierbij wordt de geluidbelasting gecumuleerd met de andere gezoneerde 

geluidbronnen waarbij sprake is van een geluidbelasting hoger dan de zogenaamde voorkeurswaarden. 
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De geluidbelastingen van verschillende bronnen kunnen echter niet eenvoudigweg gesommeerd worden 
tot één totaalniveau. Verschillende soorten geluid leveren bij dezelfde geluidbelasting in dB namelijk in 
verschillende mate hinder op. 

Voor de cumulatie is aangesloten op de methodiek in hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Rmg2012. Hierbij 

dient de aftrek ingevolge art. 11 Og Wgh niet te worden toegepast. De wegdekcorrectie, zoals beschreven 
in art. 3.5 Rmg2012, is wel toegepast. 

Er zijn voor gecumuleerde geluidbelastingen geen grenswaarden in de Wet geluidhinder opgenomen. Op 
basis van de hoogte van de gecumuleerde geluidbelasting dient het bevoegd gezag een afweging te 
maken over de toelaatbaarheid. 

2.9 Gemeentelijk geluidbeleid 

De gemeente Delft heeft beleid opgesteld voor het toestaan van hogere grenswaarden ("Beleid hogere 
waarden Wet geluidhinder", d.d. 7 juni 2010 en "Beleid hogere waarden Wet geluidhinder" (actualisatie), 
d.d. april 2013). 

In het geluidbeleid van de gemeente is opgenomen dat voor wijzigingen aan bestaande wegen die op 
zichtzelf staan en geen herstructurering van het omliggend gebied plaatsvindt, alleen het akoestisch effect 
voor de bestaande geluidgevoelige objecten dient te worden onderzocht. Bij dergelijke wijzigingen van 

bestaande wegen wordt de inpassing bepaald door de bestaande stedelijke structuur. In deze gevallen 
worden dezelfde eisen aan onderzoek, afwegingen onderbouwing gesteld als 'kleinschalige inpassing van 
nieuwe geluidgevoelige bestemmingen'. 

In het geluidbeleid worden eisen gesteld aan het akoestisch klimaat. Dit heeft een directe relatie met 
stedenbouwkundige inpassing en stedenbouwkundige maatregelen die (kunnen) worden genomen. 

Een hogere waarden wordt toegekend indien, ondanks de hogere geluidbelasting, een aanvaardbaar 
akoestisch klimaat wordt gerealiseerd. 

Indien voor dit onderzoek het noodzakelijk is om een hogere waarde aan te vragen, wordt ook getoetst of 
aan deze voorwaarden wordt voldaan. 
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3 UITGANGSPUNTEN 

3.1 Weg ontwerp 

In de huidige situatie bevinden zich op de Sint Sebastiaansbrug aan de buitenzijden een enkele rijstrook 
voor het overige verkeer en aan de binnenzijde twee rijstroken voor het openbaar vervoer. In de 
toekomstige situatie wordt, in het kader van een betere doorstroming en verkeersveil igheid, het openbaar 

vervoer en het overige verkeer gescheiden op de Sint Sebastiaansbrug. Dit houdt in dat de wegindeling 
wordt gewijzigd door de twee rijstroken voor het openbaar vervoer naar de oostzijde te verplaatsen en 
wordt hier ook een trambaan aan te leggen. De twee rijstroken voor het overige verkeer komen hierdoor 
beide aan de westzijde te liggen. Hiermee kruisen de rijstroken van het overige verkeer niet meer met de 
rijstroken van het openbaar vervoer aan de noordzijde van de Sint Sebastiaansbrug. Verder zijn ten 
opzichte van de huidige situatie de wegassen gewijzigd in de nieuwe situatie. Het wegontwerp is in bijlage 
1 opgenomen. 

3.2 Onderzoeksgebied 

Voor het bepalen van het onderzoeksgebied is aangesloten op de werkwijze in de Handleiding Akoestisch 
Onderzoek Wegverkeer - 2009 (HAOW - 2009) van Rijkswaterstaat. De basis voor het onderzoeksgebied 

is de wettelijke zonebreedte langs het wegval< dat wordt gewijzigd (de begrenzing van het werl<gebied van 
de Sint Sebastiaansbrug). Vervolgens is het onderzoeksgebied uitgebreid door het werkgebied met 1/, van 
de breedte van de geluidzone door te trekken (zie onderstaand figuur). 
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Figuur 3-1 : Onderzoeksgebied (d = zonebreedte) 
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In de bij lage 2.1 en 3.1 (respectievelijk huidige en toekomstige situatie) is in een overzichtsplot het 
onderzoeksgebied aangegeven in het rekenmodel' . Omdat een aantal geluidgevoelige objecten recht 
tegenover de Sint Sebastiaansbrug is gelegen (woningen langs Zuidwal), zijn ook rekenpunten op deze 
gevels gemodelleerd. 

1 Het onderhavige onderzoek gaat alleen over het deel van de weg dat is gelegen op de Sint Sebastiaansbrug zelf, het 

zogenaamde onderzoeksgebied. De wegvakken buiten het onderzoeksgebied maken geen onderdeel uit van dit 

onderzoek. Deze wegvakken worden in de ruimtelijke onderbouwing beschreven en zullen nader worden onderzocht 

indien daar aanleiding voor is. 
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3.3 De onderzochte situaties 

Voor het bepalen van de heersende geluidbelasting is uitgegaan van het toetsjaar 2013. Voor de 
toekomstige situatie is uitgegaan van het jaar 2025. 

3.4 Gebruikte rekenmethode 

De berekeningen voor de wegen zijn overeenkomstig art. 3.2 Rmg2012 uitgevoerd. Hierin zijn de factoren 
voorgeschreven waarmee rekening dient te worden gehouden wordt, zoals bijvoorbeeld samenstelling van 
het verkeer, afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, hoogteligging. 

Er is gebruik gemaakt van het rekenprogramma GeoMilieu, versie 2.30. Dit rekenprogramma voldoet aan 
Standaard Rekenmethode 2 (SRM2) van het Rmg2012. 

De adressen van de bestaande gebouwen zijn ontleend aan de Basisregistratie Adressen en Gebouwen 
(BAG). Er is gebruik gemaakt van het akoestisch rekenmodel dat door de gemeente Delft is opgesteld in het 
kader van de Europese Richtlijn Omgevingslawaai. In het akoestisch model zijn alle gebouwen ingevoerd 
voor zover deze door reflectie of afscherming invloed hebben op de geluidbelasting op de geluidgevoelige 
objecten. 

3.5 Verkeersgegevens 

Met betrekking tot de wegen worden de verkeersintensiteiten uitgedrukt in het gemiddeld aantal 
motorvoertuigen dat in de betreffende dag-, avond- en nachtperiode per uur over de weg rijdt 
(weekdagjaargemiddelden) . 

De verkeersgegevens zijn ontleend aan het verkeersmodel van de gemeente Delft. Voor het omrekenen 
van de verkeersgegevens van werkdagintensiteiten naar weekdagintensiteiten is, conform afspraak met de 
gemeente, een omrekenfactor van 0,88 gehanteerd. In het verkeersmodel zijn de toetsjaren 2013 en 2025 
niet opgenomen, maar de jaren 2007 en 2023. Om de intensiteiten voor de jaren 2013 en 2025 te bepalen 
is, in overleg met de gemeente, een groeifactor van 1% gehanteerd. 

In de onderstaande tabellen zijn de gehanteerde etmaalintensiteiten en verdeling van het verkeer 
samengevat. Opgemerkt wordt dat in deze verkeersgegevens de bussen reeds zijn meegenomen als 
vrachtverkeer. De uitgebreide invoergegevens zijn in bijlage 2 en 3 (respectievel ijk huidig en toekomst) 
opgenomen. 

Tabel 3-1 Gemiddelde weekdagintensiteiten 

Weg(vak) Etmaalintensiteiten (mvVetmaal) 

Heersend (2013) Toekomstig (2025) 

Sint SebastiaansbrugfZuidwal 19.207 21.589 

Tabel 3-2 Overzicht verdeling verkeer 

Verdeling uur 

%avonduur 

Verdeling motorvoertuigen in dag-, avond- en nachtperiode 

%dag uur %nachtuur %LV 
6,50% 3,75% 0,88% 96,50% 

%uur: percentage motorvoertuigen per beoordelingsperiode 

%LV, %MV, %ZV: percentage lichte, middelzware, zware motorvoertuigen 
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Voor de bus zijn de intensiteiten ontleend aan de huidige dienstregeling (actuele dienstregel ing) en een 
prognose (aangeleverd door het Stadsgewest Haaglanden). Deze bussen zijn separaat doorgerekend in 
het rekenmodel. De verkeersgegevens zijn hiervoor echter niet gecorrigeerd, waardoor in de berekeningen 

sprake is van een overschatting van het aantal bussen. 

Tabel 3-3 Etmaalintensiteiten bus - gemiddelde weekdagintensiteit 

Weg(vak) Etmaalintensiteiten (mvl/etmaal) 

Heersend (2013) Toel<omstig (2025) 

Dag/ avond/ nacht Dag I avond I nacht 

Sint Sebastiaansbrug/Zuidwal 349 / 44 / 37 317 / 44 / 34 

3.6 Snelheden van de motorvoertuigen 

De maximumsnelheid van de motorvoertuigen op de beschouwde wegvakken is 50 km/uur. 

3. 7 Optrektoeslag 

De optrektoeslag is een correctieterm ten gevolge van het afremmen en optrekken van het verkeer door 
de aanwezigheid van een kruispunt of een situatie die de gemiddelde snelheid van het verkeer sterk 
beperkt. De optrektoeslag mag alleen worden toegepast als ten gevolge van deze snelheidsbeperkende 

maatregel de gemiddelde snelheid van de motorvoertuigen ten minste wordt gehalveerd. De optrektoeslag 
is alleen van toepassing op middelzware en zware motorvoertuigen. In het Rmg2012 wordt de 

optrektoeslag onderscheiden in een kruispunt- en een obstakeltoeslag. 

Kruispunttoeslag 
Een kruispunttoeslag wordt alleen in rel<ening gebracht als gaat om geregelde kruispunten. Bij kruispunten 
zonder verkeersregelinstallatie wordt geen kruispunttoeslag in rekening gebracht. Op het kruispunt 
Zuidwal/Ezelsveldlaan en Kruispunt Zuidwal/Torenstraat is sprake van een geregeld kruispunt met 

verkeersregel installatie. Voor deze kruispunten is gerekend met een kruispunttoeslag. 

3.8 Hellingcorrectie 

Conform het Rmg201 2 dient een hellingcorrectie in rel<ening gebracht te worden indien het stijgende 
gedeelte van het verkeer een helling van ten minste 3% moet overwinnen over een hoogte van ten minste 
6 meter. Hoewel het hoogteverschil op de brug minder dan 6 meter is, is er voor gekozen om toch een 
hellingcorrectie toe te passen voor het verkeer dat de brug op rijdt. In de huidige situatie is uitgegaan van 
een hellingspercentage van 3, 1 % en in de toekomstige situatie van 4, 1 %. 

3.9 Verharding wegdek 

De wegdekverharding op de beschouwde wegvakken bestaat uit dicht asfaltbeton (DAB). 

De emissieparameters voor deze wegdektypen zijn ontleend aan de CROW-publicatie 316 "De 
wegdekcorrectie voor geluid van wegverkeer 201 2''. Op de website http://www.stillerverkeer. nl worden de 
actuele wegdekcorrectiefactoren van verschillende wegdektypen bijgehouden met het toepassingsbereik 
waarbinnen de wegdekcorrectiefactoren mogen worden toegepast. 
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3.1 O Tramgegevens 

De toekomstige tramintensiteiten zijn ontleend aan een prognose aangeleverd door het Stadsgewest 

Haaglanden (Ardea, ref:2314JBM3.004, d.d. 20-11-2013). 

Tabel 3-4 Aantal trambewegingen - gemiddelde weekdagintensiteit (toekomst) 

Lijn 

Omschrijving 

Aantal bewegingen (heen & terug) 

Nr Dagperiode Avondperiode Nachtperiode 

Tram 19 11 8 30 16 

Voor de geluidberekeningen aan de trams is uitgegaan van de geluidemissie voor trams zoals opgenomen 

in tabel 2.2A van bijlage 111 van het Rmg2012. Uit onderzoek is gebleken dat de Haagse trams stiller zijn 

dan de Amsterdamse en Rotterdamse trams uit het Rmg2012. Volgens de werkinstructie van de gemeente 

Den Haag (DSB/MenV/UMT/Geluid & Lucht en rapport L.02.1 21 O.A van DGMR) wordt voor een standaard 

spoorconstructie in wegdek (ondergrond hard) een correctiefactor 0,26 gehanteerd op de uurintensiteiten. 

Opgemerkt wordt dat het tramspoor in het Zuidpoortgebied en op de Sint Sebastiaansbrug wordt 

aangelegd in een goot waarbij de spoorstaaf wordt ingebed in een rubberachtig kunststof. Dit type 

spoorconstructie ("embedded rail") staat bekend als meest geluidarm. Dit betekent dat het geluid van deze 

trambaan minder is dan bij een "standaard spoorconstructie". Vanuit conservatief oogpunt is in de 

berekeningen uitgegaan van een standaard spoorconstructie, waardoor de nu berekende geluidbelasting 

van de tram een overschatting geeft. 

In opdracht van het Stadsgewest Haag landen (Ardea, rel :2314JBM3.004, d .d. 20-1 1-2013) is een analyse 

gemaakt van de te verwachten snelheid van de tram (snelheidswegdiagrammen) in het onderzoeksgebied. 
Bij de bepaling van de snelheid is uitgegaan van halteren van de tram bij de halte Zuidpoort en de 

maximaal mogelijke snelheid in de bocht Ezelveldslaan. Bovendien wordt er voor de tram op het 

beweegbare deel van de brug een snelheidsbeperking ingesteld. De gemiddelde rijsnelheid over het 

traject komt overeen met circa 17 km/uur. Voor het akoestisch onderzoek is op basis van de analyse 

uitgegaan van een rij snelheid van: 

• 10 km /uur voor het tracédeel bij de halte Zuidpoort; 

• 20 km /uur voor de bocht Ezelveldslaan; 
• 30 km /uur voor het rechte tracédeel op de brug. 

De aftrek ingevolge art. 11 Og Wgh is niet toegepast op de berekende geluidbelasting van het tramverkeer. 

De methodiek om de geluidemissie op de baanvakken te bepalen is als volgt. In de onderstaande tabel 

zijn de omrekenslagen samengevat voor de totale geluidemissie. Eerste is de geluidemissie conform het 

Rmg2012 bepaald van de tram bij de verschillende snelheden, waarbij is uitgegaan van een intensiteit van 

1 tram per uur (kolom A). De geluidemissies zijn dan in de dag-, avond- en nachtperiode gelijk. Vervolgens 

is gecorrigeerd voor de werkelijke intensiteit van de trams (kolom B). Ten slotte is de correctiefactor van 
0,26 toegepast om geluidemissie te bepalen waarmee de geluidberekeningen zijn uitgevoerd (kolom C). In 

bijlage 3 zijn de invoergegevens opgenomen. 
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Tabel 3-5 Totale geluidemissie trams per periode in dB(A) 

l<olom A B c 
Stappen 1 tram/uur conform Omgerekend naar intensiteit Geluidemissie tbv berekeningen 

Periode Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht 

Correctie- 118/12 30/4 8/2 Factor 0,26 

waarde +9.93 +8.75 +3.01 -5,85 -5,85 -5,85 

10 km/uur 84.90 84.90 84.90 94.83 93.65 87.91 88.98 87.80 82.06 

20 km/uur 90.92 90.92 90.92 100.85 99.67 93.93 95.00 93.82 88.08 

30 km/uur 94.44 94.44 94.44 104.37 103.19 97.45 98.52 97.34 91 .60 

3.11 Eerder vastgestelde hogere waarden 

Voor de woningen op rekenpunten 01 t/m 09 zijn eerder hogere waarden vastgesteld vanwege de Zuidwal 
(besluit PZH, ref: DWM/2000/13147A, d.d. 17 december 2000 en het rapport van Cauberg-Huygen, rel : 
9811337-2, d.d.22-06-2000). Deze hogere waarde zijn vastgesteld als etmaalwaarde in dB(A) en zijn 

omgerekend naar een vergelijkbare Lden·waarde in dB (zie paragraaf 2.7 en bijlage 4, kolom A en B). 

3.12 Rekenpunten 

Op de meest maatgevende geluidgevoelige objecten in het onderzoel<sgebied is een rekenpunt gelegd. 

Geluidgevoelige objecten waarvan de akoestische omstandigheden gelijk zijn, zijn vertegenwoordigd door 
één punt. Bij twijfel over de maatgevende gevel, zijn op meerdere gevels waarneempunten neergelegd. 
De geluidbelastingen zijn berekend voor alle bouwlagen. Op de begane grond is er gerekend op een 
hoogte van 1,5 meter. De rekenhoogte voor de 1° verdieping is 4,5 meter. Vervolgens is er een 
verdiepinghoogte aangehouden van 3 meter. De woningen op Nieuwelaan 1-21 hebben een afwijkende 
waarneem hoogte van 2,5, 6,75 en 10,25 meter omdat de bouwlagen een hoogte hebben van 3,5 meter. 

Ter hoogte van de Sint Sebastiaansbrug bevindt zich de begraafplaats l<anaalweg. Dit is geen 
geluidgevoelig object conform de Wet geluidhinder. Echter in het kader van een goede ruimtelijke ordening 
is wel inzicht gegeven het geluideffect vanwege de wijzigingen aan de Sint Sebastiaansbrug. Op de 

terreingrens van deze begraafplaats is de geluidbelasting bepaald. 

In bijlage 2 en 3 (respectievelijk huidig en toekomst) zijn overzichtsplots met de ligging van de rekenpunten 
weergegeven. 
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4 RESULTATEN SINT SEBASTIAANSBRUG/ZUIDWAL 

Grenswaarde 

Op de woningen binnen de geluidzone van llet te wijzigen wegvak is het regime "reconstructie van een 

weg" van toepassing. De grenswaarde wordt hier gevormd door de heersende geluidbelasting. Bij de 

woningen met een eerder vastgestelde waarde geldt de laagste waarde van de heersende geluidbelasting 

(bijlage 4, kolom E) en de (omgerekende) eerder vastgestelde hogere waarde (bijlage 4, kolom A 

omgerekend naar waarden in kolom B). De grenswaarden zijn vermeld in bijlage 4 (kolom F). 

Resultaten 

In bijlage 4 zijn de geluidbelastingen vermeld. Hierbij zijn de afzonderlijke geluidbelastingen per geluidbron 

weergegeven (huidig: kolom C en D; toekomst: kolom G, H en 1) en als totale geluidbelasting (huidig: 
kolom E; toekomst: kolom J). Zoals blijkt uit kolom K bedraagt de toename op de gevoelige objecten niet 
1,50 dB of meer ten opzichte van de grenswaarde (hoogste toename is 1,35 dB). Ingevolge de Wgh is 
derhalve geen sprake van reconstructie en hoeven er geen hogere waarden te worden vastgesteld. 
De Wet geluidhinder stelt geen aanvul lende eisen ten aanzien van de wijzigingen aan deze weg en de 
brug. 

Uit de resultaten blijkt dat het wegverkeer de meest maatgevende geluidbron is. De geluidbelasting van de 

tram is minimaal 7 dB lager dan de totale geluidbelasting. Hieruit is af te leiden dat de deelbijdrage van de 
tram op de totale geluidbelasting zeer beperkt is. 

Omdat het (maatgevende) overige wegverkeer in de toekomstige situatie verschuift naar het westen, vindt 
op de woningen ten westen van de Sint Sebastiaansbrug een toename plaats van de geluidbelasting. Op 
de woning ten oosten van de Sint Sebastiaansbrug vindt hierdoor een afname van de geluidbelasting 
plaats. De toename op de woningen langs de Zuidwal treedt op door de (autonome) groei van het overige 
wegverkeer. 

Uit de resultaten blijkt dat op de terreingrens van de begraafplaats Kanaalweg de toename ten hoogste 
1,47 dB bedraagt vanwege de wijzigingen aan de Sint Sebastiaansbrug. Dit is niet meer dan 1,50 dB. Er 
zijn derhalve geen belemmeringen op deze locatie. 

Volledigheidhalve zijn ook de gecumuleerde geluidbelastingen in de huidige (kolom L) en toekomstige 
situatie (kolom M) en de verschillen (kolom N) inzichtelijk gemaakt. 
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5 CONCLUSIE 

Uit de resultaten bl ijkt dat vanwege de wijzigingen aan de Sint Sebastiaansbrug geen sprake is van 
reconstructie volgens de Wet geluidhinder. Er hoeven geen hogere waarden te worden vastgesteld. 

Hierbij wordt opgemerkt dat gerekend is met conservatieve uitgangspunten ten aanzien van: 
• de spoorconstructie ("standaard spoorconstructie" in plaats van "embedded rail"). Het tramspoor op de 

brug wordt aangelegd in een goot waarbij de spoorstaaf wordt ingebed in een rubberachtig kunststof. 
Dit type spoorconstructie ("embedded rail") staat bekend als meest geluidarm. Dit betekent dat het 
geluid van deze trambaan minder is dan bij een "standaard spoorconstructie". Vanuit conservatief 
oogpunt is in de berekeningen uitgegaan van standaard spoorconstructie, waardoor de nu berekende 

geluidbelasting van de tram een overschatting geeft; 
• het aantal rijbewegingen van de bussen. Met betrekl~ing tot het wegverkeer zijn de bussen op de brug 

separaat gemodelleerd. In het verkeersmodel van de gemeente Delft zijn de bussen echter al 

meegenomen als vrachtverkeer. De gehanteerde verkeersgegevens voor de geluidberekeningen zijn 
hiervoor niet gecorrigeerd, waardoor in de berekeningen sprake is van een overschatting van het 

aantal bussen. 

De Wet geluidhinder stelt geen aanvullende eisen ten aanzien van de wijzigingen aan deze weg en de 
brug. 
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BIJLAGE 2 Rekenmodel - huidige situatie 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : 
Groep: 

St . Sebastiaansbrug - llui dig (2013) VRI 
(hoofdgroep) 
Lijst van Hekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMi·l- 2012 

Naam Omschr. Hoog te A Hoogte B Hoogte c 
01 Zuidwal 20/32/40* 7 .50 10.50 13 .50 
02 Zuidwal 21/33/41' 7 . 50 10.50 13 . 50 
03 Zuidwal 22/34/42* 7 . 50 10.50 13 . 50 
04 Zuidwal 23/35/43* 7 . 50 10.50 13 . 50 
05 Ba stiaanspl ein 25/55/85/115 7 . 50 10.50 13 . 50 

06 Bastiaanspl cin 23/53/83/113 7 . 50 10.50 13 . 50 
07 Bastiaanspl ein 21/51/81/111 7 . 50 10 . 50 13 . 50 
08 Bastiaanspl ein 19/49/79/109 7.50 JO . 50 13 . 50 
09 Appartementen hoek Zuidwal/Ezelsveldlaan l.50 4 . 50 7.50 
10 Nieuwe laan 46 - Gl'I 4 . 50 7 . 50 

11 Nieuwe laan 1-3 - Gl'I 2.50 6.75 10. 2 5 
12 Zusterlaan 110- 184 - GN 4.50 7.50 10 .50 
13 Zusterlaan 110- 184 - GO 4.50 7.50 10.50 
14 Gashoude rpad 91/95 - GN l. 50 4.50 7.50 
15 Gashouderpad 91/95 - GO l. 50 4.50 7.50 

16 Gashouderpad 91/95 - GZ 1. 50 4 . 50 7 . 50 
17 Bauxietpad 1-7 l. 50 4 . 50 7.50 
18 Zusterlaan 110- 18 4 - GZ 4 . 50 7 . 50 10 . 50 
1 9 Nieu\·1elaan 46 - GZ l. 50 4 . 50 7 . 50 
20 Nieuwelaan 48 - 52 - GZ l. 50 4 . 50 7 . 50 

21 Nieuwelaan 1 - GN 2 . 50 6 . 75 10 . 25 
22 Ni euwe laan 7- 21 - GN 2 . 50 6 . 75 10.25 
23 Nieuwelaan 3 - GZ 2.50 6 .75 10.25 
99 Begraafpl aats Kanaal weg l. 50 

Geomilieu V2.30 

Bijlage 2.2 
Invoergegevens rekenpunten - Huidig 

Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel 

J a 
J a 
J a 
J a 

16.50 J a 

16.50 Ja 
16 . 50 Ja 
16 . 50 Ja 
10 . 50 13 . 50 16.50 J a 

Ja 

Ja 
13 . 50 16 . 50 J a 
13 . 50 16 .50 Ja 

Ja 
Ja 

Ja 
Ja 

13 .50 16.50 Ja 
Ja 
Ja 

Ja 
Ja 
Ja 

Nee 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug Bijlage 2.3 
Invoergegevens wegen - Huidig 

Model: St . Sebastiaansbrug - Huidig (2013) VRI 

Groep: (hoofdgroep ) 
l_ji jst van ~·legen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMl·/- 2012 

Naam Omschr . 1·1egdek 1·1egdek Helling Totaal aantal V(LV(D) ) V( LV (A)) V(LV (N)) V(MV(D)) V(MV(A) ) 

01 Zuidwa l \•/O Ref erentiewegdek 0 9604 . 00 50 50 50 50 50 
02 Sebastiaansbrug \·IO Referentiewegdek 3 9604 . 0 0 50 50 50 50 50 
03 Sebastiaansbrug \•/O Refere ntiewegdek 0 9604. 00 50 50 50 50 50 
04 Sebastiaansbrug \•/O Referent iewegdek 0 9604. 0 0 50 50 50 50 50 
05 Zuidwal 1·10 Ref e r enti ewegdek 0 9604. 0 0 50 50 50 50 50 

06 Sebastiaansbrug \·/O Referentiewegdek 0 9604. 00 50 50 50 50 50 
07 Sebastiaansbrug wo Referentiewegdek 3 9604. 00 50 50 50 50 50 
08 Sebastiaansbrug \•/O Referentiewegdek 0 9604. 00 50 50 50 50 50 
11 Busbaan wo Referentiewegdek 0 0 . 00 50 50 50 50 50 
1 2 Busbaan 1"10 Refe rent ie\·1egdek 3 0.00 50 50 50 50 50 

13 Busbaan \•/O Referentiewegdek 0 0 . 00 50 50 50 50 50 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug Bijlage 2.3 
Invoergegevens wegen - Huidig 

Model: St. Sebastiaansbrug - Huidi g (2013) VRI 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van \·legen, voor rekenmethode Wegverkeers l awaai - RM\'1-2012 

Naam V(MV(N)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) %Int (D) U n t (A) %Int (N) %LV (D) %LV(A) %LV(N ) %MV(D) %MV(A) %MV(N) 

01 50 50 50 50 6 . 50 3.75 0 . 88 96. 50 96 .50 96 .50 2 . 50 2 . 50 2 . 50 
02 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96. 50 96 .50 96 .50 2.50 2 . 50 2 . 50 
0 3 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96.50 96 .50 96. 50 2.50 2 . 50 2 . 50 
04 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96. 50 96 .50 96.50 2.50 2 . 50 2 . 50 
05 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96 .50 96 . 50 96. 50 2 . 50 2.50 2 . 50 

06 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96 . 50 96 .50 96.50 2 . 50 2.50 2 . 50 
07 50 50 50 50 6.50 3 . 75 0.88 96 . 50 96 . 50 96. 50 2 . 50 2.50 2 . 50 
08 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96 . 50 96 . 50 96 .50 2 . 50 2.50 2.50 
11 50 50 50 50 
12 50 50 50 50 

13 50 50 50 50 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model: 
Groep: 

St. Sebastiaansbrug - Huidig (2013) VRT 
(hoofdgroep ) 
J,i jst van \'legen, voor rekenmethode 1·1egverkeersla1·1aai - RMl·/- 2012 

Naam %ZV(D) %ZV(A) \ZV (N) LV(D) LV(A) LV (N) MV(D) 

01 1.00 1. 00 1. 00 602.41 347 . 54 81 . 56 15 . 61 
02 1.00 1. 00 1. 00 602 . 41 347 . 54 81. 56 15 . 61 
03 1.00 1. 00 1. 00 602 . 41 347 . 54 81 . 56 15 . 61 
04 1.00 1. 00 1. 00 602 . 41 347 . 54 81 . 56 15 . 61 
05 1. 00 1. 00 1.00 602.41 347.54 81 . 56 15 . 61 

06 1. 00 1. 00 1.00 602.41 347 . 54 81 . 56 15 . 61 
07 1. 00 1. 00 1.00 602 . 41 347 . 54 81. 56 15.61 
08 1. 00 1. 00 1.00 602.41 347.54 81 .56 15. 61 
11 29.08 
12 29 .08 

13 29.08 

Geomilieu V2.30 

MV(A) 

9 . 00 
9 . 00 
9.00 
9.00 
9.00 

9.00 
9.00 
9.00 

J J .00 
11.00 

11 . 00 

Bijlage 2.3 
Invoergegevens wegen - Huidig 

MV(N) ZV(D) ZV(A) 

2 . 11 6 . 24 3 . 60 
2 . 11 6 . 24 3.60 
2.11 6 . 24 3 .60 
2 . 11 6 . 24 3.60 
2.11 6 . 24 3 .60 

2 . 11 6 . 24 3.60 
2 . 11 6 . 24 3.60 
2 .11 6 . 24 3.60 
4.63 
4 . 63 

4 . 63 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model: St. Sebastiaansbrug - Huidig (2013) VRI 
Groep: (hoofdgroep) 

Li jst van t·/egen, voor rekenmethode \'legverkeerslawaai - Rl·fi"l - 2012 

Naam ZV(N) 

01 0. 85 
02 0. 85 
03 0. 85 
04 0.85 
05 0. 85 

06 0. 85 
07 0. 85 
08 0 . 85 
11 
12 

13 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model: St . Sebastiaansbrug - Huidig (2013) VRI 
Groep : (hoofdgroep) 

Lijst van Kruisingen, voor rekenmethode \·1egverkeerslawaai - RN\'l- 2012 

Naam Omschr. Corr. 
01 Kruispunt Zuidwal/Ezelsveldl aan 
02 Kruispunt Zuidwal/Torenstraat 

Geomilieu V2.30 

Bijlage 2.4 
Invoergegevens kruispunt - Huidig 

10-Dec-13 10:23:46 AM 



~ 
" ;; !· ~1 -1~t n 
f: l· P. ~ . ~ . 
1. ,: b J 1! ~ ~ l n " .0 l! ~ t: :l 

~§llif }. 1, 
' <» r 1 ... 



BIJLAGE 3 Rekenmodel - toekomstige situatie 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : 
Groep: 

St. Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
(hoofdgroep) 

Bijlage 3.2 
Invoergegevens rekenpunten - Toekomst 

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode l·/egverkeerslawaai - RMl'l-2012 

Naam Omschr . lloogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte f Gevel 

01 zuidwal 20/32/40* 7 . 50 10. 50 13 .50 Ja 
0 2 zuidwal 21/33/ 41* 7 . 50 10. 50 13 . 50 Ja 
03 Zuid;ial 22/34/42* 7 . 50 10. 50 13 . 50 Ja 
04 Zuidwal 23/ 35/43* 7.50 10.50 13 . 50 Ja 
05 Bastiaa nspl ein 25/55/85/1 15 7 . 50 10.50 13 . 50 16.50 Ja 

06 Bastiaansplein 23/53/83/113 7. 50 10.50 13 . 50 16.50 Ja 
07 Bastiaansplein 21/51 /81/111 7 . 50 10.50 13 . 50 16 . 50 Ja 
08 BasLiaanspl ei n 19/49/79/109 7.50 10.50 13 . 50 16.50 Ja 
09 /\ppartementen hoek Zuidwal /Ezelsveldlaan 1. 50 4.50 7 . 50 10 . 50 13.50 16.50 Ja 
10 Nieuwelaan 46 - GI·/ 4.50 7.50 Ja 

11 Nieuwelaan 1- 3 - G\•/ 2.50 6.75 10 . 25 Ja 
12 Zusterlaan 110- 184 - GN 4.50 7.50 10.50 13.50 16.50 Ja 
13 zusterlaan 110-184 - GO 4.50 7 . 50 10 . 50 13.50 16 . 50 Ja 
14 Gashouder pad 91/95 - GN 1.50 4.50 7 . 50 Ja 
15 Gashouder pad 91/95 - GO 1.50 4.50 7.50 Ja 

16 Gashouder pad 91/95 - GZ 1.50 4.50 7 .50 Ja 
17 Bauxietpad 1-7 1.50 4.50 7 . 50 Ja 
18 Zusterlaan 110- 184 - GZ 4.50 7.50 10.50 13.50 16.50 Ja 
19 Nicuwclaan 46 - GZ 1. 50 4.50 7 .50 Ja 
20 Nieuwelaan 48-52 - GZ 1. 50 4.50 7 .50 Ja 

21 Nieuwclaan l - GN 2.50 6 .75 10 . 25 Ja 
22 Nieuwelaan 7-21 - GN 2 . 50 6 .75 10.25 Ja 
23 Nieuwelaan 3 - GZ 2.50 6.75 10 .25 J a 
99 Begraafplaats 1. 50 Nee 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug Bijlage 3.3 
I nvoergegevens wegen - Toekomst 

Model: St. Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
Groep : (hoofdgroep) 

Lijst van Negen, voor rekenmethode \·lcgvcrkeerslawaaj - RMW- 2012 

Naam Omschr. \'legdek \'legdek Helling Totaal aantal V(LV(D)) V(LV(A)) V( JN(N)) V(MV(D)) V(MV(A)) 
01 Zuidwal 1'10 Referentiewegdek 0 10794 . 00 50 50 50 50 50 
02 Scbastiaansbrug 1'10 Referentiewegdok 4 10794 .00 50 50 50 50 50 
03 Sebastiaansbrug \'IQ Ref erentiewegdek 0 10794 .00 50 50 50 50 50 
04 Sebastiaansbrug \'10 Referentie1·1egdek 0 10794 .00 50 50 50 50 50 
05 Zuidwal l•/O Ref erentie wegdek 0 10794 .00 50 50 50 50 50 

06 Sebastiaansbrug \'10 Ref erentiewegdek 0 10794 . 00 50 50 50 50 50 
07 Sebastiaansbrug 1'10 Referentiewegdek 4 10794.00 50 50 50 50 50 
08 Sebastiaansbrug \'10 Referentiewegdek 0 10794.00 50 50 50 50 50 
11 Busbaan \'10 Rcferentiewegdek 0 0.00 50 50 50 50 50 
12 Busbaan \'10 Referentiewegdek 0.00 50 50 50 50 50 

13 Busbaan \'10 Referentiewegdek 0 0.00 50 50 50 50 50 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug Bijlage 3.3 
Invoergegevens wegen - Toekomst 

Model : St. Scbastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
Groep : (hoofdgroep) 

Lijst van \·~egen, voor rekenmethode \'legverkeersl awaai - RM\·l-2012 

Naam V(MV(N)) V(ZV(O)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) %Int (D) Unl (A) %Int(N) %LV (D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV (A) %MV (N) 
01 50 50 50 50 6.50 3 . 75 0.88 96 . 50 96 . 50 96 . 50 2.50 2 . 50 2.50 
02 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96 . 50 96 . 50 96 . 50 2 . 50 2 . 50 2.50 
03 50 50 50 50 6.50 3.75 0.88 96 . 50 96 . 50 96 .50 2 . 50 2 . 50 2.50 
04 50 50 50 50 6.50 3.75 0 . 88 96 .50 96.50 96 . 50 2 . 50 2.50 2 . 50 
05 50 50 50 50 6.50 3.75 0 . 88 96 .50 96 .50 96 . 50 2 . 50 2 . 50 2 . 50 

06 50 50 50 50 6 . 50 3.75 0 . 88 96 .50 96 .50 96 . 50 2.50 2.50 2 . 50 
07 50 50 50 50 6 . 50 3 . 75 0 . 88 96.50 96 . 50 96 . 50 2.50 2 . 50 2 . 50 
08 50 50 50 50 6.50 3 . 75 0 . 88 96 .50 96 . 50 96 . 50 2.50 2.50 2 .50 
11 50 50 50 50 
12 50 50 50 50 

13 50 50 50 50 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : Sl . Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Negen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - Rr·H'l- 2012 

Naam %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N) l.V (D) LV(A) LV(N) MV(D) 
01 1. 00 1. 00 1.00 677.05 390 . 61 91.66 17 . 54 
02 1. 00 1. 00 1.00 677.05 390 . 61 91.66 17 . 54 
03 1. 00 1. 00 1.00 677.05 390 .61 91.66 17 . 54 
04 1. 00 1. 00 1.00 6 77.05 390 . 61 91.66 17 . 54 
05 1. 00 1. 00 1.00 677.05 390 . 61 91.66 17 . 54 

06 1. 00 1. 00 1. 00 677.05 390.61 91.66 17 .54 
07 1. 00 1.00 1. 00 677 .05 390.61 91. 66 17 .54 
08 1. 00 1. 00 1. 00 677 . 05 390.61 91. 66 17.54 
11 26. 24 
12 26 . 24 

13 26 . 24 

Geomilieu V2.30 

Bijlage 3.3 
Invoergegevens wegen - Toekomst 

MV(A) MV(N) ZV(D) ZV(A) 

10 .12 2.37 7.02 4 .05 
10.12 2 . 37 7.02 4.05 
10 . 12 2 . 37 7 .02 4.05 
10 . 12 2 . 37 7 .02 4 .05 
10 . 12 2 . 37 7 .02 4 . 05 

10 . 12 2 . 37 7 . 02 4.05 
10 . 12 2 . 37 7 . 02 4.05 
10 . 12 2.37 7 .02 4.05 
11 . 00 4.25 
11.00 4 . 25 

11 . 00 4.25 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model: St. Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRJ 
Groep: (hoofdgroep) 

Ljjst van Wegen, voor rekenmethode \'legverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam ZV(N) 

01 0 . 95 
02 0 . 95 
03 0.95 
04 0.95 
05 0. 95 

06 0 . 95 
07 0. 95 
08 0. 95 
11 
12 

13 

Geomilieu V2.30 

Bijlage 3.3 
Invoergegevens wegen - Toekomst 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : Kopie van St . Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
Groep : (hoo fdgroep) 

Bijlage 3.4 
Invoergegevens geluidemissie tram - Toekomst 

Lijst va n Trambanen, voor rekenmethode i•legverkeerslawaai - Rl-fü- 2012 

Naam Omschr . Hbron Baan Type v LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) l k LE (0) 2k 
21 Tram 0.20 Asfal t Bron vermogen 10 56 . 08 71 . 08 78.08 83.08 85 . 08 82 . 0 8 
22 Tram 0.20 Asfalt Bron vermogen 20 62 . 10 77.10 84.10 89. 10 91 . 10 88. 1 0 
23 Tram 0 . 20 Asfalt Bronvermogen 30 65 . 62 80 . 62 87. 62 97. . 62 94.62 9 1 .62 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : Kopie van St. Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
Groep: (hoofdgroep) 

LijsL van Trambanen, voor r e kenmethode Wegverkeerslawaai 

Naam LE ( D) 4k LE (D) 8k LE (D) Totaal I,E (A) 63 LE (A ) 125 

21 74 . 08 62 . 08 88.98 54 . 90 69.90 
22 80.10 68 .10 95 .00 60 . 92 75.92 
23 83 . 62 71 . 62 98 .52 64.44 79.44 

Geomilieu V2.30 

Bijlage 3.4 
Invoergegevens geluidemissie tram - Toekomst 

- RMl'l-2012 

LE ( A) 250 LE (A) 500 J,E (A) lk LE (A) 2k LE (A) 4k 

76 . 90 81. 90 83.90 80.90 72 . 90 
82. 92 87.92 89.92 86 .92 78 . 92 
86 . 44 91 .4 4 93 . 44 90. 44 82.44 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : Kopie van St . Sebastiaansbrug - Toekomst (2025 ) VRl 
Groep : (hoofdgroep) 

Bijlage 3.4 
Invoergegevens geluidemissie tram - Toekomst 

Li jst van Trambanen , voor rekenmethode 1·Jegverkeersl awa a i - RMW- 2012 

Naam LE (A) 8k LE (A) Tot aal LE (N) 63 LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) lk LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k 

21 60.90 87 . 80 49.16 64.16 71 .16 76 .16 78.16 75. 16 67 . 16 55 . 16 
22 66.92 93 . 82 55 . 18 70.18 77 . 18 82 .18 84 . 18 81 . 18 73 . 18 61 . 18 
23 70.44 97.34 58 . 70 73.70 80 . 70 85 . 70 87 . 70 84 . 70 76 . 70 64. 70 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Mode l : Kopie van St. Sebastiaansbrug - Toekomst (2025 ) VRI 
Groep : (hoo fdgroep) 

Bijlage 3.4 
Invoergegevens geluidemissie tram ~ Toekomst 

Lijst van Trambanen, voor rekenmethode \'legverkeerslawaai - RMW - 2012 

Naam LE (N) Totaal 

21 82 . 06 
22 88.08 
23 91.60 
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Wijzigingen St. Sebastiaansbrug 

Model : St . Sebastiaansbrug - Toekomst (2025) VRI 
Groep : (hoofdgroep) 

Lijst van Kruisingen, voor r ekenmethode \·legverkeerslawaai - Rl·n-1-2012 

Naam Omschr. Corr . 

01 Kruispunt Zuid1·1al/E2elsveldlaan 
02 Kruispunt Zuidwal/Torenstraat 

Geomilieu V2.30 

Bijlage 3.5 
Invoergegevens kruispunt - Toekomst 
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BIJLAGE 4 Resultaten 

Provincie Zuid-HollandNernieuwen Sint Sebastiaansbrug in de gemeente Delft 
MD-AF20130739/LOI< 
Openbaar 

bijlage 4 
- 1 -



BIJiage 4: Wegverkeer: Zuidwal/Sebastlaansbn.ig 

Adres Reken· Gevel Woo~ Wa3meem· Eerder Eerder G eluidbelasting Lden In dB Toetsing Gecumuleerde geluidbelasting (lcum) 
punt lagen hoogte vastgestelde vastgestelde 2013 2025 2025-2013 Excl. aftrek art. 11 Og Wgh 

hogere waarde hogere waarde Vertceer BUS Totat1I Grenswaarde Verkeer Bus Tram Totaal 2013 2025 Verschil 

lndB(A) omgerekend in dB 

A B c D E{:C+O) F (laag ste B & E) G H 1 J (::G+H+f) K (:J·F) L M N(:M·L) 

Basliaan~ein 19/49/79/109 8 4 7.5 63 61.57 51.90 43.74 52.51 52.51 52.16 43.40 40.89 52.98 0.47 57.51 57.76 0.25 
10.S 63 61.56 51.99 43.76 52.59 52.59 52.27 43.43 40.85 53.09 0.50 57.59 57.85 0.26 
13.5 63 61.57 51.95 43.68 52.55 52.55 52.25 43.34 40.78 53.04 0.49 57.55 57.82 0.27 
16.5 63 61.57 51.90 43.60 52.SO 52.50 52.21 43.25 40.72 53.00 0.50 57.50 57.78 0.28 

Bastiaan!.e!_ein 21151181/t 11 7 • 7.5 63 61.56 57.09 48.61 57.66 57.66 57.26 48.49 46.91 58.15 0.49 62.66 62.87 0.21 
10.S 63 61.56 57.13 48.59 57.70 57.70 57.33 48.40 46.89 58.20 0.50 62.70 62.92 0.22 
13.S 63 61.55 57.06 48.47 57.62 57.62 57.29 48.24 46.76 58.13 0.51 62.62 62.86 0.24 
16.5 63 61 .56 56.96 48.33 57.52 57.52 57.22 48.06 46.62 58.06 0.54 62.52 62.79 0.27 

BastiaanspJein 23/53183/113 6 4 7.5 63 61.56 58.92 50.64 59.51 59.51 58.94 50.63 49.43 59.96 0.45 64.51 64.62 0.11 
10.S 63 61 .57 58.96 50.85 59.58 59.58 58.99 50.79 49.SS 60.ol 0.43 64.58 64.69 0.11 
13.S 63 61.57 58.88 50.70 59.SO 59.50 58.94 50.63 49.43 59.95 0.45 64.50 64.61 0.11 

16.S 63 61 .57 58.n 50.49 59.37 59.37 58.85 50.41 49.28 59.83 0.46 64.37 64.50 0.13 
Bastiaa~ein 25/SS/851115 5 4 7.5 63 61.65 60.41 53.98 61.30 61.30 60.67 53.48 51.4-4 61.85 0.55 66.30 66.51 0.21 

10.S 63 61 .63 60.33 53.53 61.15 61.15 60.60 53.01 SI .OS 6 1.69 0.54 66.15 66.37 0.22 
13.S 63 61 .61 60.18 53.02 60.94 60.94 60.46 52.50 50.64 61.48 0.54 65.94 66.18 0.24 
16.5 63 61.59 60.00 52.49 60.70 60.70 60.29 52.01 50.21 61.25 0.55 65.70 65.96 0.26 

BauxietPad 1.7 17 3 1.5 45.62 33.54 45.88 48.00 46.49 33.40 34.92 46.99 -1.01 50.88 51.76 0.88 
4.5 47.61 35.73 47.88 48.00 48.57 35.83 37.81 49.14 1.14 52.88 53.86 0.98 
7.S 48.73 37.01 49.02 49.02 49.56 37.01 38.93 S0.13 1.11 54.01 54.86 0.85 

Gashoud~ 91195 14 GN 3 1.S 54.74 44.11 55.1 0 55.10 56.04 42.10 42.91 56.41 1.31 60.10 61.25 1.15 

4.5 SS.76 45.42 56. 15 56.15 56.82 4-4.70 45.SO 57.37 1.22 61.1 5 62.14 0.99 
7.5 55.95 45.57 56.33 56.33 56.89 45.08 45.92 57.49 1.16 61.33 62.23 0.90 

Gashoud~ 91195 15 GO 3 1.5 58.91 48.45 59.29 59.29 59.82 43.78 43.98 60.04 0.75 64.29 64.95 0.66 
4.5 60.10 49.61 60.47 60.47 61.13 48.62 49.41 61.64 1.17 65.47 66.42 0.95 
7.5 60.25 49.n 60.62 60.62 61.21 48.93 49.n 61.75 1.13 65.62 66.52 0.90 

Gashoud~ 91195 16 GZ 3 1.5 55.47 4-4.85 55.83 55.83 56.13 40.04 39.97 56.35 0.52 60.83 61.26 0.43 
4.5 56.62 46.01 56.98 56.98 57.59 45.27 46.16 58.13 1.15 61.98 62.90 0.92 
7.5 56.n 46.14 57. 13 57.13 57.68 45.48 46.43 58.24 1.1 1 62.13 62.99 0.86 

Nieuwelaan 1 11 GW 3 2.5 60.75 S0.39 61. 13 61.13 60.21 51.74 52.86 61 .4-4 0.31 66.13 65.91 .().22 

6.75 61.20 50.86 61.59 61.59 60.98 52.00 53.01 62.08 0.49 66.59 66.60 0.01 
10.25 61 .17 S0.87 61.56 61 .56 61.02 52.03 52.88 62.10 0.54 66.56 66.63 0.07 

Nieuwetaan 1 21 GN 3 2.5 57.82 47.49 58.20 58.20 57.39 48.56 49.43 56.51 0.31 63.20 63.03 ·0.17 
6.75 58.48 48.17 58.87 58.87 58.41 48.85 49.61 59.36 0.49 63.87 63.95 0.08 
10.25 58.51 48.25 58.90 58.90 58.51 48.95 49.51 59.43 0.53 63.90 64.05 0.1 5 

Nleuwelaan 7·21 22 GN 3 2.5 54.87 44.12 55.22 55.22 54.n 45.31 46.16 55.75 0.53 60.22 60.33 0.11 
6.75 55.83 45.11 56.18 56.18 56.01 45.82 46.57 56.85 0.67 61.18 61.49 0.31 
10.25 56.00 45.25 56.35 56.35 56.22 45.95 46.60 57.03 0.68 61.35 61.69 0.34 

Nieuwelaan3 23 GZ 3 2.5 56.92 46.61 57.30 57.30 56.84 47.91 49.06 57.97 0.67 62.30 62.47 0.17 
6.75 57.41 47.09 57.79 57.79 57.56 48.20 49.20 58.57 0.78 62.79 63.13 0.34 

10.25 57.41 47.10 57.80 57.80 57.60 48.17 49.15 58.59 0.79 62.80 63.16 0.36 
Nieuwelaan 46 10 GW 2 4.5 64.36 53.89 64.73 64.73 63.02 56.00 56.80 64.60 -0.13 69.73 68.94 -0.79 

7.5 64.03 53.79 64.42 64.42 63.03 55.54 56.00 64.42 o.oo 69.42 68.86 -0.56 
Nieowelaan 46 19 GZ 3 1.5 58.64 48.23 59.02 59.02 57.42 S0.45 51.27 59.02 0.00 64.02 63.35 -0.67 

4.5 59.24 49.00 59.63 59.63 56.68 50.n 51.47 60.QI 0.38 64.63 64.45 .().18 
7.5 59.21 49.06 59.61 59.61 58.79 S0.68 51.31 60.05 0.4-4 64.61 64.53 -0.08 

Niouwe1aan 48·52 20 GZ 3 1.5 53.63 43.46 54.03 54.03 53.41 4-4.84 45.65 54.57 0.54 59.02 59.08 0.06 
4.S 54.87 4-4.86 55.28 55.28 54.88 45.73 46.37 55.90 0.62 60.28 60.48 0.20 
7.5 55.09 45.11 55.50 55.50 55.15 45.86 46.45 56.13 0.63 60.50 60.73 0.23 

Zuidwat 20/32140" 1 3 7.5 64 62.76 60.18 55.56 61.46 61.46 60.61 54.69 52.SO 62.11 0.65 66.46 66.70 0.24 

10.S 64 62.70 60.07 54.SS 61 .14 61 ,14 60.SO 53.74 51.52 61.n 0.63 66.14 66.41 0.27 
13.S 64 62.66 59.89 53.61 60.81 60.81 60.31 52.86 50.61 61.41 0.60 65.80 66.10 0.30 

Zuid'wal 21133141· 2 3 7.5 64 62.76 60.32 55.60 61.59 61.59 60.75 54.74 52.66 62.23 0.64 66.58 66.82 0.24 

10.S 64 62.70 60.21 54.63 61.27 61.27 60.63 53.83 51 .73 61.89 0.62 66.27 66.54 0.27 
13.S 64 62.65 60.03 53.73 60.94 60.94 60.45 53.00 S0.88 61.57 0.63 65.94 6624 0.30 

Zuödwal 22134/42" 3 3 7.5 64 62.74 60.47 55.55 61 .68 61.68 60.88 54.72 52.69 62.32 0.64 66.68 66.92 0.24 

10.S 64 62.69 60.37 54.66 61.40 61.40 60.n 53.87 51.85 62.02 0.62 66.40 66.67 0.27 
13.5 64 62.65 60.20 53.79 61.09 61.09 60.61 53.08 51.07 61.71 0.62 66.09 66.39 0.30 

1van2 



Bljlage 4: Wegverkeer; ZuidwaUSebasUaansbrug 

Adres 

Zuidwal 23135143· 

Zuslertaan 110-184 

Zuslerlaan 11O·184 

Zusteriaan 110-184 

~rtemenlen hoek ZuidwaVEzelsvekfln 

Grens b~raalplaats Kanaatw&Q 

GN: Gevel noord 
GO: Gevel oosl 
GZ:Gevel zuid 
GW: Gevel west 

Reken· 

punt 

4 

12 

13 

18 

9 

99 

Gevel Woon-
lagen 

3 

GN 5 

GO 5 

GZ 5 

6 

Waarneem· Eerder 
hoogte w stgestelde 

hogere waarde 
ln dB(A) 

A 

7.5 64 
10.5 64 
13.5 64 
4.5 
7.5 

10.5 
13.5 
16.5 

4.5 
7.5 
10.5 

13.5 
16.5 
4.5 
7.5 
10.5 
13.5 
16.5 
1.5 65 
4.5 65 
7.5 65 
10.5 65 
13.5 65 
16.5 65 

1.5 

Eerder Geluldbelestlng Lden In dB 
vastgestelde 2013 

hogere waarde Verte-er Bus Totaal Grenswaarde Verkeer 

omgerekend In dB 
B c D E (: C+D) F (laagste B & E) G 

62.73 60.41 SS.22 61 .56 61.56 60.79 
62.68 60.30 54.44 61 .30 61.30 60.69 
62.65 60.13 53.64 61.01 61.01 60.51 

61.07 49.56 61.36 61.36 61 .73 
61.10 49.78 6 1.41 61 .41 61.73 

60.98 49.76 61.29 61.29 61.60 
60.43 49.21 60.75 60.75 61.00 

60.30 49.11 60.62 60.62 60.S5 

62.16 51.89 62.55 62.55 63.41 
62. 15 51.98 62.55 62.55 63.35 
62.00 51.89 62.40 62.40 63.13 

61 .75 51.69 62.16 62.16 62.81 
61 .41 Sl.44 6 1.83 61.83 62.44 

58.98 48.69 59.37 59.37 60.23 
59.06 48.81 59.45 59.45 60.25 
58.96 48.74 59.35 59.35 60.13 

58.57 48.36 58.96 58.96 59.73 

58.35 48.15 58.74 58.74 59.48 
63.50 64.06 53.65 64.44 63.50 62..04 

63.50 64.11 53.97 64.51 63.50 62.63 
63.51 63.70 53.85 64.12 63.51 62.65 

63.52 63.15 53.51 63.60 63.52 62.46 
63.52 62.59 53.10 63.05 63.05 62.18 
63.52 62.04 52.67 62.51 62.51 61.86 

55.12 42.60 55.35 55.35 56.45 

UB!!!:J Overschrijding van de grenswaarde mei 1,50 dB of meer 

~ De opbouw van de adressen van de app:irtementen In dit bouwblok Is fn stadium niet bekend. Deze adressen kun~n nog wijzigen. 

2 van2 

Toe1slng Gecumuleerde getuldbelastlng (Lcum) 
2025 2025-2013 Excl. nttrek art. 110g Wgh 

Bus Trom Totaal 2013 2025 Verschil 

H 1 J (: G+H+I) K (:J·F) L M N(:M·L) 

54.AS 52.37 62.19 0.63 66.56 66.80 0.24 

53.70 51.65 61.93 0.63 66.30 66.56 0.26 
52.98 50.95 61.61 0.60 66.00 66.29 0.29 
47.92 47.31 62.06 0.70 66.36 66.93 0.57 
49.10 47.56 62.12 0.71 66.40 66.98 0.58 
49.20 47.58 62.00 0.71 66.29 66.87 0.58 
48.76 46.90 61 .41 0.66 65.75 66.28 0.53 
48.68 46.85 61.27 0.65 65.62 66.13 0.51 
50.71 50.89 63.87 1.32 67.54 68.68 1.14 
51.09 51.07 63.84 1.29 67.55 68.65 1.10 
51 .09 51.02 63.64 1.24 67.40 68.44 1.04 

50.94 50.84 63.35 1.19 67.16 68.13 0.97 
50.79 50.68 63.00 1.17 66.83 67.78 0.95 
47.78 48.14 60.72 1.35 64.37 65.52 1.15 
'8.01 48.43 60.n 1.32 64.45 65.SS 1.10 

48.02 48.45 60.66 1.31 64.35 65.44 1.09 
47.68 48.13 6027 1.31 63.96 65.05 1.09 
47.57 48.02 60.04 1.30 63.74 64.81 1.07 

55.62 56.56 63.83 0.33 69.43 68.08 -1.35 

55.56 56.10 64.1 5 0.65 69.51 68.53 -0.98 
55.00 55.15 63.95 0.44 69.12 68.45 -0.67 

54.31 54.19 63.61 0.09 68.60 68.18 -0.42 
53.62 53.32 63.22 0.17 68.05 67.83 -0.22 
53.00 52.55 62.82 0.31 67.51 67.47 -0.04 
42.11 43.45 56.82 1.47 60.35 61.65 1.30 

Max 1.47 Max 1.30 
Mm ·1.01 Min -1 .35 


